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--------------------------

Constructeur : REIMS AVIATION
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51 REIMS (FRANCE)
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Numéro de série : 17201109 Immatriculation : F-BVBI

Sections : 2-3-5

Pages : 2.1 à 2.8

3.1 à 3.9

5.6-5.7 et 5.11

Visa du S.G.A.C.

Cet avion doit être utilisé en respectant les "limites d'emploi"
spécifiées dans le présent manuel de vol.

CE DOCUMENT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE DANS

L'AVION.

Edition Septembre 1972. A partir du n° 905
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AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les consignes d'utilisation, la liste
des vérifications et visites périodiques ainsi que les per-
formances des modèles REIMS/CESSNA F 172 M.

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés à l'appareil
et prévus par les règlements. ils doivent pouvoir être
présentés à tous moments aux autorités compétentes.

1. Certificat de navigabilité.

2. Certificat d'immatriculation.

3. Certificat d'exploitation d'installation radio électrique
(si équipé).

4. Carnet de route.

5. Manuel de vol.
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* Hauteur totale avec asti-collision et amortisseur avant
dégonflé.

** Envergure maxi avec feux à éclats (OPT).

Figure 1
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vers le haut : 20°
vers le bas : 15°

DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

Encombrement général

Envergure maxi : 10,97 m (avec feux à éclats optionnels)
Longueur totale : 8,22 m
Hauteur totale : 2,68 m (avec anti-collision et amortis-

seur avant dégonflé)

Voilure

Type de profil : NACA 2412 (modifié)
Surface : 16,30 m²
Dièdre à 25 % de la corde : + 1° 37'
Incidence à l'emplanture : + 0° 47'
Incidence au saumon : - 2° 50'

Ailerons *

Surface : 1,66 m²

Angle de débattement : ± 1°

Volets hypersustentateurs

Commande électrique et câbles
Surface : 1,97 m²

Débattements : 0 à 40°

Empennage horizontal *

Surface fixe : 2,00 m²
Incidence : - 3° 30'

* Circuit de commande par câbles.

+ 0°
- 2°
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vers le haut : 28°
vers le bas : 23° } + 1°

- 0°

vers le haut : 28°
vers le bas : 13° } + 1°

- 0°

vers la gauche: 16°
vers la droite : 16° } + 1°

- 1°

AV Oléopneumatique
AR Tubulaire

Surface gouverne de profondeur : 1,35 m² (Surface du tab
comprise)

Débattement :

Tab de profondeur

Débattement :

Empennage vertical *

Surface fixe : 1,26 m²
Surface gouverne : 0,69 m²

Débattement :

(Mesuré parallèlement à la référence avion).

Atterrisseurs

Type tricycle.

Amortisseurs :

Voie du train principal : 2,55 m

Pneu AV : 500 x 5 2,14 bars - 31 PSI
Pneus AR : 600 X 6 2,00 bars - 29 PSI
Amortisseur AV 3,10 bars - 45 PSI

* Circuits de commandes par câbles
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Groupe motopropulseur

Moteur : LYCOMING 0-320-E2D de 150 HP (112 kW)

Carburant : essence Aviation indice 80/87 octanes mini
ou 100 L.

Huile : SAE 10 W 30 ou SAE 30 entre - 20°C et + 20°C
SAE 50 au-dessus de + 15°C
SAE 40 entre - 1°C et + 30°C
SAE 20 au-dessous de - 10°C

Réchauffage carburateur à commande manuelle.

Hélice

Mc CAULEY : 1 C 160/CTM 7553 ou 1 C 160/DTM 7553
Pas fixe.
Diamètre : 1,91 m

Cabine

Quadriplace + siège pour enfant partie AR (Option).
2 portes d'accès.
Coffre à bagages.
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TABLEAU DE BORD

Figure 2
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1) Montre (OPT)
2) immatriculation avion
3) Instruments de vol
4) Manomètre de dépression
5) Voyants et interrupteurs de récepteurs de balises (OPT)
6) Altimètre, variomètre (OPT) et tachymètre
7) indicateurs VOR (OPT) et indicateur de radio compas
8) Compas magnétique
9) Commutateurs radio (OPT)
10) Rétroviseur
11) Transpondeur et radio (OPT)
12) Jaugeurs d'huile et de carburant
13) Lampe témoin de surtension
14) Ampèremètre (OPT)
15) Instruments optionnels
16) Radio (OPT)
17) Espace pour radio (OPT)
18) Boite à cartes
19) Indicateur de position de volets
20) Allume-cigares
21) Commande de ventilation et de chauffage cabine
22) Interrupteur de commande de volets hypersustenteurs
23) Robinet prise de pression statique de secours (OPT)
24) Commande de mélange
25) Boite de contrôle de pilote automatique (OPT)
26) Microphone (OPT)
27) Robinet sélecteur essence
28) Volant de commande du tab de profondeur
29) Commande des gaz (avec bouton de serrage)
30) Commande de réchauffage carburateur
31) Interrupteurs électriques
32) Disjoncteurs
33) Frein de parking
34) Instrument optionnel
35) Contact allumage/démarreur
36) Rhéostats d'éclairage planche de bord et radio
37) Contact général
38) Commande de pompe à injection
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SCHEMA CIRCUIT DE CARBURANT

Pour s'assurer de la capacité maximale de carburant lors
du remplissage, placer la manette du robinet sélecteur
soit sur « LEFT » (« GAUCHE ») soit sur « RIGHT »

(« DROIT ») pour empêcher toute intercommunication.

Figure 3
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DESCRIPTION

SYSTEME D'ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque
aile. L'essence est canalisée par gravité jusqu'à un sélec-
teur à quatre positions : « RIGHT » (« DROITE »), « BOTH »
(« LES DEUX »), « LEFT » (« GAUCHE »), « OFF » (« ARRET

»), et un filtre avant d'alimenter le carburateur.

Pour les autres informations voir graissage et procédures
d'entretien section 6.

COMMANDE DU DECANTEUR

Voir procédures d'entretien section 6.

ESSENCE UTILISABLE

Deux réservoirs
d’aile standards.
79.5 L chacun

Essence utilisable
toutes conditions

de vol

Essence
inutilisable Total

144 litres 15 litres 159 litres

Nota : Toutefois, en option, il est possible d'équiper
l'avion avec deux réservoirs d'aile de 26 Gal. (98,5 I)
chacun, dont 24 Gal. (91 1) utilisables, au lieu des deux
réservoirs standards ci-dessus.


